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LE S.E. 5000 BAROUDEUR
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Réflexions sur un avion fossile
par son pilote en cours de fossilisation.

Dans nos deux précédents numé-
ros, Tito Maulandi nous faisait parta-
ger son aventure de pilote d’essais
du S.E. 5000 Baroudeur, prototype
de légende. Aujourd’hui il nous
ameéne a ... la fin du réve.

Maintenant que je peux parler

sans passion, je crois que ma
boite a commis l'erreur de mélanger
deux choses difficilement mixables :
une formule et un avion de chasse. Je
crois aussi qu’il n’y avait pas moyen de
procéder différemment, autrement dit,
nous étions condamnés au départ et tout
ce que nous avons réalisé ne pouvait
pas aboutir & une commande de série.

Je m’étais fait une idée de la fagon
d’utiliser un Baroudeur en condition
de guerre, mais d’une guerre que je
connaissais. Alors, j’avais révé d'un
groupe de chasse chargé de faire de
I'appui tactique dont chacun des
avions dissimulés sous des couverts
végétaux décollerait au top, rassem-
blerait a basse altitude, exécuterait sa
mission et aprés dislocation rejoin-
drait sa niche tout seul comme un
grand. Quand les traces des patins
deviendraient trop visibles on émi-
grerait vers un autre champ. Si on
réussit 2 rester invisibles quelques
jours c’est toujours ¢a de pris et on
peut faire du mal.

Mais... c’est un groupe de pirates
que je décris la, qui devrait s’asseoir
sur le sacro-saint réglement la plu-
part du temps, ce qui est impen-
sable. De plus, comment ravitailler
en carburant, munitions avec les
véhicules existants? J'étais posé un
jour sur le terrain de Tours et seul un
« Le Roy La France » avait pu me sor-
tir du bourbier ot m’avait envoyé le
contrdle par crainte que je détériore
la piste de crash.

En outre, comme toujours, on ne
fait de progrés qu’en temps de guerre
parce qu’on peut essayer un tas de
solutions sans que se pose avec acul-
té la notion de monnaie. Parmi les
lecteurs (éventuels) y a-t-il quelqu’un
qui se souvienne que les Allemands
avaient employé des avions dissymé-
triques, les Américains commandé
des Twin Mustang, les ltaliens fait
voler un avion a réaction sans réac-
teur, les Japonais va savoir quoi ¢

Secouer la routine, avoir des idées,
partir gaiement sur des concepts nou-
veaux, bravo! Mais cela ne devrait
pouvoir se faire qu’en dépensant son
argent. Dés Iinstant oli on emploie
celui du contribuable, un contréle est
nécessaire et le controleur n’est pas
forcément acquis a vos théories qu’il
a bien le droit de juger farfelues... et
qui le sont peut-étre.

Pour illustrer mon propos, je peux
rappeler que, dés Vinstant ot I'Etat
désigna des gens pour « évaluer » la
machine, les premiéres exigences,
c’était bien normal portérent sur le
systeme de décollage et d'atterrissage.
J'eus la surprise de découvrir qu’on
me demanderait de me poser (et de
repartir) depuis un champ laboure,
une plage de sable, un terrain caillou-
teux et... une piste en ciment.

C’était, précisément pour s'affran-
chir de ce type de piste que nous réa-
lisions cette machine, de sorte que
cela nous plongea dans un grand
embarras; les patins ne résisteraient
pas a ce traitement et la piste non
plus par la méme occasion. Il y avait
naturellement une bonne raison a
cette demande, en Allemagne il y a
un dense réseau d’autoroutes et il fal-
lait pouvoir utiliser cette possibilité.

Ce n’était pas a moi qu’on allait
apprendre que des Messer décol-

laient des « autobahn » et jai
employé de la diplomatie a démon-

trer que le rapport des surfaces des

champs de patates aux surfaces cou-
vertes par du ciment était si mes sou-
venirs ne me trompaient pas, tres
favorable aux premieres.

Ces tracasseries m’irritaient et
j’avais bien tort car elles partaient
d’un raisonnement honnéte. Il y en
avait d’autres plus subtiles d’ou la
technique était absente et d’autant
plus difficile a digérer qu’elles se
voulaient humoristiques.

'y a des humours sympathiques,
d’autres sont grincants et visent a pei-
ner. Ceux |3, je I’avoue exigeaient de
moi beaucoup d’efforts pour garder
mon calme. Cet avion était génant et
/il fallait une preuve pourquol
Dassault a-t-il modifié un Ouragan
avec des pneus a basse pression qui
ne pouvait pas rentrer son train et la
Nord un Vampire (ou un Mistral)?

~ Nous avons démontré qu’on pou-
vait se poser et décoller, a peu pres
de n’importe ol encore qu’il ne fal-
lait pas demander I'impossible. On
en arrivait a des situations cocasses.
Je ne crois pas connaitre un pilote qui
signe un ordre d’essai ou la piste a
utiliser est ainsi désignée : début de
piste au droit de I’hdtel Morgane, fin
de piste dans le prolongement de
’avenue du général De Gaulle.

Il faut préciser que cela se passait
sur la plage de La Baule, heureuse-
ment entre le 25 décembre et le

1€ janvier.

Connaitriez vous également un
appareil terrestre qui risque d'étre
submergé par la marée montante!?
C’est encore LUL. Pour le sauver de
cette noyade nous avions imagin€,
trés rapidement de lancer le bidule a
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[image: image10.jpg]plein pot, virer sur les chapeaux de
roues, monter sur la promenade du
front de mer et arréter I’antenne badin
avant qu’elle ne fracasse la théiere du
cadre retraité (c’était 17 heures).

Coup de bol, une fois de plus, j’ai
pu décoller en décrivant une gra-
cieuse courbe, la roue gauche prati-
quement dans ['Océan Atlantique.
C’était varié et on ne trouvait jamais
le temps de s’embéter.

J’avais compris que dans cette
ambiance, un peu chaotique, il fallait
garder la bonne humeur et notre petite
équipe était devenue célébre pour
cette raison. On riait beaucoup et je
veillais a ce que c¢a dure. Peu porte,
par go(t, a me prendre au sérieux, j'ai
découvert que je cotoyais des person-
nages trés importants, visage fermé,
front plissé par le souci, tristes a mou-
rir, qui se révélaient a I'usage, pas tel-
lement plus crédibles que moi et bien
plus em... ts (comme la fumée sur un
bateau). Constatation que des tiers
ont confirmé définitivement pour ma
grande joie.

Personne ne s’est jamais tué sur
notre bécane, pas méme moi. C'est
une preuve qu’il n’était pas vicieux et
bien entretenu par une équipe d’amis
qui me sont restés trés chers. Des
pilotes d’essais aussi fameux que le
général Boyd ou Murray ont fourni
des rapports élogieux aprés évalua-
tion. Un grand chef frangais dit un
jour « quel dommage qu’il n’y ait pas
de roues sur cet engin! ».

Bien sur mais, s’il avait des roues il
serait plus gros et plus lourd et plus
cher et alors ce ne serait plus un
Baroudeur. On a volé en emportant le
chariot en l'air pour démontrer que
des déplacements, sur de courtes dis-
tances, étaient possibles dans cette
configuration. On a décollé directe-
ment sur les patins quand nous avons
disposé d’une poussée convenable.

On a évolué ainsi sur I’herbe, soit
pour aller se placer devant le chariot,
soit pour disperser |’avion sous un
arbre. On a monté des fusées JATO
sur le chariot, puis sur l'avion lui-
méme. On a méme volé en superso-
nique train sorti. Je ne devrais pas le
dire parce qu’il s’agissait d’'une fausse
manceuvre de ma part. Nous n’au-
rions jamais 0sé écrire cela sur un
ordre d’essai et pourtant je ne m’en
suis apercu que plus tard en vérifiant
ma cabine. C’est dire que le train sorti
ne perturbait pas énormément le
comportement de la machine.

Puis on s’est présenté au concours
NATO, pour |"évaluation et le choix
d’'un chasseur tactique léger pour
I"Europe. Dés les premiers jours nous
savions que nous n’avions aucune
chance parce que les jeux étaient faits
d’avance, il n’était pas question de
choisir autre chose que le Fiat G.97.

Ma machine ne s’était pas mon-
trée ridicule et quelques épreuves
avaient tourné nettement a son avan-
tage. (Il faut bien dire que, dans ce
concours le Bréguet Taon était le plus
intéressant).

J'étais dans un état de fatigue phy-
sique et morale proche de |’écroule-
ment et il valait mieux, pour moi, que
cela se termine.

Je me posais sans cesse la question
de ma part de responsabilité de cet
échec, car ¢’était maintenant indiscu-
tablement un échec. J'ai vécu avec
cette pénible certitude pendant de
longues années, en fait jusqu’au jour
de ma retraite. L'ingénieur général
Bonte prononca une petite allocution
ou je me suis senti enfin libéré.

Nous ne pouvions pas gagner.
Trop de pots de fleurs & bousculer,
trop de conceptions a réviser et...
trop de sous a dépenser.

Cocktail explosif qu’il valait mieux
désamorcer en nous renvoyant dans
nos foyers, décus, battus mais quand

méme contents d’avoir participé a
cette aventure,

Comme il est enviable le pilote d’es-
sais dont la machine est construite en
série. C’est une magnifique récom-
pense qui m’a été refusée.

Peut-étre aurai-je un jour la conso-
lation de voir ma mécanique entrer
au musée de l"Air, et peut étre me
fera-t-on ["honneur de me laisser
m’asseoir dedans.

Il me semble (ca n’est pas certain)
que je saurais refaire la « check list »
et c’est avec nostalgie que j’'actionne- .
rai le bitonniau de démarrage sachant
que rien ne pourra jamais plus se pas-
ser. On ne peut pas remonter le
temps.

Il vaut mieux se faire a cette idée.
J’y suis parvenu et je m’en accommo-
de fort bien. W

- FIN -
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Historique
En juillet 1966, la base aérienne 115 accueille le Mirage Il C qui va équiper la 5€ escadre de chasse jusqu’en 1975.
Le 1€ juillet 1968, 'EMT 08.005 est créé en méme temps que le GERMa$S 15.005.
L’Escadron de maintenance technique (EMT) assure en fait I’entretien, la réparation et la maintenance premier éche-
lon des Mirage Ill C de la 5¢ escadre. Dans cette organisation, les escadrons assurent seulement la mise en ceuvre.
Il constitue une unité aux effectifs importants répartis en 3 divisions :
— Division Avion
— Division Telec

— Division Armement
Mais, I'année 1974 est essentiellement marquée par la transformation de I’escadre sur sa nouvelle monture, le

Mirage F1Cdans une organisation technique nouvelle mais plus durable (1993), ou la répartition des taches est la sui-
vante :
— 1€ échelon et mise en ceuvre : dans les escadrons ;

— 2¢€ échelon : dans le GERMaS ;
— un niveau de commandement d’escadre avec un chef des services techniques subordonné.

C’est alors la fin de 'EMT ... le personnel reste au sein de la 5€ escadre de chasse.
L’adjudant-chef Nicolas nous aide a faire revivre cette unité.

Il était une fois .... au sein de la 5¢ escadre, un escadron, sans avion, sans pilote mais avec des mécanos, rien que

des mécanos.
C’était I'escadron de maintenance technique 08/005.
Afin de nous remettre en mémoire des faits remontants, déja & plus de vingt ans, ces caricatures raviveront des

souvenirs a la plupart d’entre nous.

On vole beaucoup a la 5¢€ escadre. L’EMT assure une dispo-maxi.

Quelques interventions du personnel de 'EMT...

Départ vers les escadrons
pour une panne supérieure a 3 heures. Dans le hangar, avion en cours de révision.
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le 25 de chaque mois arrive a 'EMT :
Le plan de charge avec le lot :

— des révisions a effectuer ;

— des changements moteurs ;

— des interventions particulieres ;

— des changements de configuration des avions ;
etc etc. |

oooooooooo

De quoi passer de bons moments.

Retour d’un vol de controle,
apres changement réacteur.
Explications entre le pilote et
le chef du Bureau lancement et
controle. (BLC)

B TSPy

L’équipe de crash
se met en route

Les derniers jours du mois ...
- Les heures sont terminées pour les uns,
- Retour a une dispo-maxi pour les autres.

La majorité des mécaniciens rejoint les escadrons, une
partie va grossir I'effectif du GERMas$, trés peu de volon-

taires partent pour Creil.

Une belle histoire se termine, une autre commence, tou-
jours avec la 5€ escadre et avec la chasse bordel !

00000000000

Adc Nicolas
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Le 3/5 « CTAR » et ses Melons

(Suite d’AP5 New’s n°5 et fin)

Or, ceci se passait en 1953. Roger
Rombi était « le Chef » , René
Brognon le secondait. Les autres ...
suivaient. La haut... il y avait « La
base ». Jules (Morlat) ... la comman-
dait. Petit Jules (Montagné Urbain) I'as-
sistait. Juste en dessous ... il y avait «
I’escadre ». Jacques Fabry ... la
régentait.

ne autre fois, ¢’était au début
de l'été, il faisait beau et
chaud... il y eut "accident
du « Violent ». Je vous ai déja parlé
des réservistes actifs. Gens aux états
de services remarquables, pilotes de
chasse exceptionnels, fort encom-
brants, car ils ne venaient voler que
les samedis et les dimanches. Mais
on leur pardonnait tout car ils étaient
fanas au-dela de tous criteres et
mieux qu’extraordinairement sympa-
thiques et gentils. Je ne les citerai pas
tous, car c’est bien loin tout ¢a et que
beaucoup sont feux.

Parmi eux il y en avait un que les
autres ne connaissaient que sous son
surnom de « Violent ». C’était un
~alsacien doté d’un accent a couper
au hachoir. Chaque fois qu’il y avait
week-end et quel que soit le temps, il
rejoignait Dijon en voiture depuis
Strasbourg, ou il était garagiste. Il
empruntait un des P47, affecté aux
réservistes et descendait a Orange
pour y faire les deux tours de
Vampire auxquels il avait droit. C’est
ainsi qu’un jour, en panne radio, par
un beau soir d’hiver, il avait percé a
I’estime sur Clermont, avec tous les
Puys accrochés. «Le Violent est
naze », avait dit la foule. « Oui, mais
il a du cul!» avait ajouté un de ses
pairs, qui le connaissait bien. Le

dimanche soir il refaisait le périple
inverse. Des mordus, vous dis-je,
pour quoi on les aimait. Ce matin la
le « Violent » entra dans la salle d’ops
en affirmant « ¢a y est les mecs, je
sais comment il faut crasher votre
bécane » « Fassés pass couillou »
(répondit un qui le connaissait aussi).
Si, si je sais! affirma-t-il en partant
voler sur un des quatre MKT, qui
nous restaient et que le chef ne
confiait qu’a des gens de confiance.

I, (le chef), prétendait que c’était
un avion d’accro parfait, malgré son
absence d’autonomie (30) et sa non-

alimentation-dos. Donc mission
accro, 15000 pieds, verticale
Durance=Melon 28 alias le
« Violent ».

Dix-huit minutes plus tard, nous
discutions en salle d’ops lorsque le
biniou grésilla : « Ici Caritat» (de fait
c’était le capitaine Vuillemain qui
causait. Un a qui nous accordions
tous une respectueuse reconnaissan-
ce car il était capable de vous
« fixer » 2 100 m prés dans sa zone
d’action), «votre Melon 28 est en
vrille dos, réacteur éteint!» « Dizy de
sauter» hurla Rombi! «/J'y ai déja
dit... il dit qu’y veut pas, qu’il va
rétablir et crasher!» « Dizy de sauter,
réitéra le Boss, c’est un ordre! » «Y
s’en fout... De toutes les facons... Ca
y est! Contact radio perdu du coté de
Mallemort... J'alerte la Sater». « Qui
c’est ce fou?» demanda le chef,
reprenant son calme. C’est G...!
M. Le Violent! Ya plus qu’a prendre
les voitures et aller sur place, ramas-
ser les morceaux.

Muni de cette autorisation en
forme d’ordre, je m’en fus donc vers

la Durance au volant de ma puissan-
te Aronde. Chef Ops, conscient de
mes responsabilités, j'avais extrait
« La 2500 » de son placard. Au pas-
sage, j'avais aussi récupéré ma
tendre moitié qui m’attendait au
« Bon coin » en compagnie des
quelques réservistes qui avaient fini
leurs tours de vol.

Ayant conté le drame, annulé le
repas, pris un sandwich, je m’en fus
donc. Deux des lascars avaient
demandé a me suivre. Javais deux
places, normal qu’ils puissent venir...
mais qu’ils rigolent en supputant
I"age de la chatelaine, supposée
chargée de consoler le « Violent », ¢ca
je ne pus le supporter et dis mon indi-
gnation au « Plombier ». Il éclata de
ce rire gras, qui le caractérise encore.
« Je tiens le pari, dit-il, présentement
le violent raconte ses campagnes a
une donzelle, boit a ta santé et se
prépare au repos du guerrier ». « Tu as
tort de rigoler, insistais-je, le coin de
Mallemort est vraiment mal pavé,
surtout pour récupérer une vrille
dos». Le reste du trajet jusqu’a la
gendarmerie de Mallemort se fit dans
un silence lourd.

A la gendarmerie on ne savait rien
déclara un planton ensiesté, pas
d’avion de chasse crashé dans le
coin... On nous aurait prévenu, il n'y
a méme pas d’avis de recherche. Si la
chose vous intéresse il y a un planeur
qui a atterri vers midi (une heure
avant quoi). A co6té du chateau de
Castellane. C.Q.F.D., triompha le
« plombier ». En route pour
Castellane et son castel, lequel domi-
nait, un peu, la vallée mais, surtout,
une petite pelouse en forme de pré
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métres de coté. Au nord d’icelle, des
peupliers survolés par des cables
haute tension. A I'est des ronces et
des talus. A l'ouest une rangée de
mdriers, axée nord sud. A dix métres
de la borne sud, presque au pied
d’'un  perron descendant du
Chateau... vous avez déja deviné...
un Vampire MK1, mollement avachi
sur son plan droit. Ah! j’allais
oublier, pourtant je le revois encore,
a l'ombre fraiche des moiiriers, trois
jeunes et ravissantes femmes entou-
raient un individu, vétu de l'une de
ces combinaisons cachou, un peu
dépenaillée dont nous étions porteurs
en ces temps héroiques.

Le « Violent », c’était bien lui,
reposait, la téte calée sur une cuisse
veloutée. Possible que la je poétise
un peu, ce qui est sdr, c’est qu’il
tenait un verre de pastis, tout embué,
a la main et qu’il eut préféré nous
voir un peu plus tard. Mais le devoir
reprenant ses droits, le reste de la
strass étant arrivé (avec d’autres las-
cars des réserves actives), je me mis
en devoir de démarrer I’'enquéte.

Les mignonnes débordées étaient
allées chercher des verres en quanti-
té ad-hoc pour rincer |"assemblée.
Déja le Violent attaquait Rombi,
avant méme que celui-ci ait pu ouvrir
la bouche : « C’est ta faute! Tu
m’avais dit que pour un vrai tonneau
lent, il fallait pousser sur le manche
dés que l'on passait sur le dos. J'ai
poussé... ce salaud s’est foutu en
vrille! En plus il a éteint! » « Normal
en vrille dos » a confirmé Roger (pour
essayer de reprendre la parole). Mais
I’autre poursuivait : «pendant ce
temps il y a I'autre crétin de Caritat,
qu’arrétait pas de me dire des trucs.
Alors j’ai coupé la radio pour retrou-
ver mon calme. J’ai rétabli facile et
cherché un champ. Foutu pays... y a
rien que ce petit pré minable. Alors

Jj’ai sauté la Durance et je me suis

glissé sous les cables. Encore heu-

reux que je les ai vus au dernier
moment, sont méme pas balisés.
J'avais baissé le siége et serré mes
bretelles, posé mes pieds sur le
tableau de bord, comme je vous
avais dit ce matin et touché en début
de diagonale. Heureusement que j’ai
pu craber un peu, sinon je serai venu
me payer les mdriers. Ca vaut bien
un « well done » Non? » Essoufflé
par sa tirade, fier de lui (honnétement
y avait de quoi!), il se tut pour
contempler, et son oceuvre, et la
scene.

Reprenant les rénes du « Cadre »
et I"avantage, je le mouchais cepen-
dant d'un docte « Erreur Mossieu !
Vous eussiez du larguer votre verrié-
re! » Pour le coup, il explosa, littéra-
lement, et je compris pourquoi il était
le « Violent ». M’empoignant par la
ceinture, il me traina jusqu’a "épave.
« La férrriere, la féfériére, il bégayait
d’indignation, Rekarte, |’accent avait
repris ses droits, rekarte, j’ai bien
voulu la larker ta fériére, juste en pas-
sant sous la ligne, et rekarte ce qui est
arrivé. C’est de la m... vos MKT ! »

Non, c’était simplement du
contre-plaqué, peut-étre un peu
vétuste, (la poignée de largage
consistait en une sorte de manette
actionnant un cable de frein de vélo)
et il avait simplement arraché la
commande et son socle, le tout pen-
dait au bout du céable. Que vouliez
vous gue je rajoute? Je donnais acte,
mais, histoire de continuer a occuper
le débat, ouvris la «2500» pour
débuter le rapport.

Interrogatoire du pilote cf. § 3.11
Nom, age, nombre d’heures, etc, ca
I"avait calmé, il sentait bien que I’on
ne plaisantait plus... « Nombre de
crash antérieurs? Attends, attends...
Oui c’est le vinteuziéme! » Puis,

devant ma stupéfaction, (avouez que
vous auriez sursauté aussi) il ajouta
si, c’est le vinteuziéme! Oh mais
attention! il y en a dix-sept, c’était
pour faits de guerre. (Je le jure, c’est
vrai). Dix sept fois, pendant la guerre
il était allé au tapis, et ca l'avait
rendu célebre. |

Un sacré gus ce Grisanti! C’était
son nom. Simple, gentil et tout... tout
juste un peu violent! Il est mort, voici
quelques dix ans, c’est pour ¢a que je
dis son nom. C’est un souvenir a gar-
der. Le reste de cette histoire, totale-
ment véridique, je l'atteste et j'insis-
te, ne mérite pas le récit, sauf peut-
étre le dépit du gendarme, réquisi-
tionné in fine, pour venir garder le
« planeur militaire » en attendant
I’enlévement routier par la quarante
pieds de rigueur.

D’autres histoires de ce 3/5 13,
j'en aurais des pages a raconter
comment nous fimes confisquer les
plus beaux insignes de la chasse,
oubliés dans un tiroir du SHAA. Le
Corsaire d’Alger, cher a notre chef,
né dans le nord (de I'Afrique), le
Miadu chimérique, avec ses éme-
raudes et ses rubis, et pour finir, leur
assemblage en bateau-lavoir, porteur
des clés papales, (Avignon, bien siir,
sur la route de Cavaillon).

Mais je crois que je ne saurais évi-
ter de finir sur les histoires a Jules. Je
vous ai déja parlé de son lacher. Tout
made Rombi. Et Jules lui en vouait
reconnaissance. Faut dire qu’a son
age, il avait bien quarante-cing ans
au moins, c’était une belle preuve de
maitrise de soi. Voler sur avion a
réaction... c’était nouveau, top-
moderne, et donc dangereux.
Commandant la base, il avait jugé de
son devoir de le faire... et il Iavait
fait. Chapeau! Mieux, il persistait et
volait régulierement. Petit Jules
annoncait au biniou et quarante cing
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[image: image20.jpg]minutes apres Jules appa-
raissait. 1l allait saluer le
chef, signait les ordres,
les formes et disparaissait
pendant 55 (plus roulage
au sol). Nous savions
qu’il faisait un triangle | - _
autour des 15000 pieds o
(en respectant les qua-
drantales, mais pas tou-
jours les routes), toujours
le méme.

Or ce jour la, quand il
revint au terrain, il y avait
un souk. Allez savoir
avec les melons, ou avec
le 2/5. D’habitude Melon
50 avait priorité, mais ce
jour la, c’était un nou-
veau, qui régulait la tour
et son circuit. « Melon 50,

Chavd Dellant
7o kRAsH 11!

ici la tour, bien recu votre
message, fut-il répondu a sa demande
d’entrée dans le circuit, mais il fut
aussi ajouté « Melon 50, combien de
gallons ? » « Cing, imbécile ! rétorqua
Jules, qui pensa utile de justifier cette
insulte en précisant « Je suis le
Colonel ! » 1l était encore indigné en
arrivant aux Ops. Oh je sais bien,
que vous allez me dire que cette his-
toire, qui a fait le tour de France,
vous la connaissez; elle a été large-
ment confisquée depuis, mais je
peux vous confirmer que cela s’est
passé a Orange-Caritat, au 3/5, et
Julius régnante.

L’autre histoire, la derniere pour

aujourd’hui, prit sa source au mess.
Nous avions un mess mixte, officiers
et sous-officiers. Il y avait une entrée
réservée aux chefs et aux pilotes
d’avion a réaction, lesquels avaient
un menu spécial. Cela se situait du
coté du théatre actuel. Ce jour [a un
jeune sergent-pilote, pressé d’aller
rejoindre son avion, bouscula Jules
dans le sas d’entrée. Celui-ci, a son

ordinaire, portait le blouson vert de
I’époque, et un calot. Il alpagua le
rapide et lui demanda « Alors on
salue plus? » Sans réponse, il exigea
« donnez moi votre carte d’identité »,
puis confisqua |'objet. Rentré a son
bureau, il interpella Petit Jules

« convoquez moi ce zébre et filez lui
quatre pains ». Petit Jules investigua,
trouva que le délinquant appartenait
au 3/5, et appela Rombi, pour signi-
fier la peine et clore le débat.

Oui, mais voila. Roger Rombi,
capitaine de son état, et commandant
d’'un escadron dont les sujets, fus-
sent-ils de passage, étaient tous ses
enfants ne pouvait accepter que |'on
touche un seul cheveu d’iceux. Il
bondit au PC et demanda audience.
Bien en cour, because les Vampire, il
fut introduit sur le champ. Il attaqua
d’entrée : « Mon colonel, si je peux
me permettre, comment étiez-vous
sapé au moment de la collision? »

« A mon ordinaire, grogna Jules,
calot, blouson PN. » « Donc pas de

galons, enchaina Rombi. Mon colo-
nel, j'en appelle a votre justice. Ce
jeune pilote vient d’arriver sur la base
et ne peut pas vous connaitre, il n’est
donc pas coupable. Rendu nerveux
par son futur lacher, il courrait pour
arriver a I’heure, vous ne pouvez pas
lui en vouloir, il faut lui pardonner et
blanchir la sanction. S’il vous plaft,
Mon Colonel. »

C’étaient trois mots de trop. Jules
releva la téte, réfléchit, regarda
Rombi et trancha : « de toutes les
facons, avec la gueule que j’ai, je ne
pouvais étre, pour lui, que colonel,
ou adjudant-chef. Dans les deux cas,
il devait me saluer... Il aura ses
quatre perles! » Rombi resta sans
voix. La chose est sufisamment rare
pour étre mentionnée. Il se recouvrit,
salua, pivota réglementairement et
sortit. Petit Jules, qui avait tout enten-
du, en rigole encore. B

Pour récits certifiés conformes,
JAB Le new-yatol a Neauphle.
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A VOS ciseaux...

Sur un fond de carton léger rectangulaire, découpez les différents « gabarits » tracés
ci-dessous, pour reconstituer la premiere figure que nous vous proposons : un lievre ...
pour évoquer la saison actuelle de la chasse.

LEVRE

N

Nous vous proposerons d’autres figures dans les prochains numéros d’AP5 New’S
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[image: image24.jpg]Notre diner du 6 décembre dernier a eu un grand succes.

En voici la liste des participants :

Invités : M le Gal RAJAU, M & Mme CREUX, M & Mme METZ, M & Mme PACOREL

Membres AP5 :

M ANDRIEU

M & Mme AUDIBER

M & Mme BALDOLI

M & Mme BASSIGNANI
M & Mme BERNARD
M & Mme BERNARD
M & Mme BLANQUIE
Mme BORRELLI

M & Mme BRES

M & Mme BRUGNON
M BUTSCHER

M & Mme CHAIR

M & Mme CHARRIER
M & Mme CHAVE

M & Mme CHEVILLARD
M COLLOMB

M & Mme COLOMBET
M & Mme CORNET

M & Mme CRESPIN

M & Mme CUNHA

M & Mme DONDEYNE
M & Mme DANIEL
Mme DE TONGE

M DIEU

M & Mme DRAPIER

M & Mme DUMAS

M DUMETZ

M & Mme ESPEUT

M & Mme FARRUGIA
M & Mme FAUQUE
M FLASSEUR

M FLEURANCEAU

M & Mme FOIX

M & Mme FONTAINE
M & Mme FROIDEVEAUX
M & Mme GARCIA

M & Mme GERMAIN
M & Mme GINOUVIER
M GIRAUD M GORCE
M & Mme GOUDARD
M & Mme GUEYTE

M GUIBERT

M & Mme GYLBERT

M & Mme HAUTIN

M & Mme LARTIGAU
M & Mme LELONG

M & Mme LEVEQUE

M & Mme LOREILLE

M & Mme LOUVET

M LUC

M MARCHAND

Mme MILLE

M & Mme MONTI

M & Mme NAVARRO
M & Mme NICOLAS
M & Mme NICOLAS
M & Mme OBERTO
M & Mme PLANTIER
M & Mme PUEL

M & Mme RINCON-GIMENEZ
M RISH

M & Mme RISTORI

M & Mme ROLAND
M & Mme ROUTIER
M & Mme ROUX

M & Mme SALOMON
M & Mme SCRICK

M & Mme SIMONET
M SOUFFLET

M SUBITANI

M & Mme THIERRY
M & Mme TRANCHAND
M & Mme WALLAYES

Le général RAJAU, avec sa conviction, son dynamisme et sa jeunesse nous a fait revivre les

moments forts de sa carriere.

Un remerciement tout particulier 2 M. GOUDARD qui nous a, fort aimablement, fait déguster un

excellent champagne.

Nous étions 138, bien au dela de ce que nous pensions et en limite extréme des capacités du res-
taurant. A notre grand regret nous avons été obligés de refuser prés de 30 personnes.
Fort de cette expérience nous avons prévu pour la prochaine grosse « manip » une salle de 200

places. Cela ne doit pas vous encourager a réserver tardivement...

Notre prochain diner aura lieu le 21 février 1997, dans le méme établissement a Mornas.

Monsieur A. BELIAEFF, ancien de la «5», nous parlera de ses expériences aéronautiques chez
DASSAULT, au KOWEIT et en UKRAINE.
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EDITORIAL


Le Bon Dieu était en train de créer un modèle de femme de militaire et en était à son sixiéme jour de travail supplémentaire quand un ange apparut. Il dit, « Seigneur, il me semble que vous ayez là beaucoup de soucis. Qu’est-ce qui ne va pas avec ce modèle ? ».


Le seigneur répondit : « Avez-vous vu les instructions concernant cette commande ? Cette femme doit être totalement indépendante, posséder à la fois les qualités du père et de la mère, être une parfaite hôtesse pour ‘ invités comme pour 40, ce avec une heure de préavis, « marcher » au café noir, parer à toute urgence, sans manuel, être capable de poursuivre ses activités allègrement, même si elle est enceinte et grippée, vouloir bien déménager dans un nouvel endroit 10 fois en 17 ans, Ah ! eet puis elle doit avoir quatre bras ».


L’ange secoua la tête « quatre bras ? impossible »


Le Seigneur poursuivit « Ne vous en faites pas. Nous ferons d’autres femmes de militaires pour l’aider. Et nous la doterons d’un cœur particulièrement fort pour qu’il puisse se gonfler de fierté au récit des exploits de son mari, supporter la douleur des séparations, continuer à battre régulièrement quand elle est débordée et fatiguée et être assez grande pour dire « je comprends » quand elle ne comprend pas et dire « je t’aime » sans réserve ».





« Seigneur, dit l’ange en lui touchant le bras doucement, allez vous coucher et prenez un peu de repos. Vous pourrez terminer demain ».


« Je ne peux pas m’arrêter maintenant, dit le Seigneur. Je suis si près de réussir à créer quelque chose d’unique. Déjà ce type de femme se guérit toute seule quand elle est malade, peut héberger 6 invités imprévus pour le week-end, dire au revoir à son mari sur un quai, sur une piste, ou dans une gare et comprendre pourquoi c’est important qu’il parte ».





L’ange fit le tour du modèle de femme de militaire, la regarda de près et soupira : « Elle a l’air bien mais elle est trop douce ».


« Elle a l’air peut-être d’être douce, répliqua le Seigneur, mais elle a la force du lion. Vous n’imaginez pas du tout ce qu’elle est capable de supporter ».





Finalement, l’ange se pencha et fit courir son doigt sur la joue de la création de Dieu. « Il y a une fuite, annonça t-il. Quelque chose ne va pas dans cette construction. Je ne suis pas surpris qu’il y ait une fissure. Vous essayer d’en mettre trop dans ce modèle ».


Le Seigneur parut offensé par le manque de confiance de l’ange. « Ce que vous voyez là, n’est pas une uite, c’est une larme ».


« Une larme ? Pourquoi donc ? » demanda l’ange. Le Seigneur répondit : « C’est pour la joie, la triqtesse, la douleur, la déception, la solitude, la fierté et c’est une dédicace à toutes les valeurs auxquelles son mari et elle même sont attachés ».


« Vous êtes un génie » s’exclame l’ange.


Le Seigneur parut embarassé : « Ce n’est pas moi qui l’ai mise là », dit-il…


Nos femmes étaient à nos côtés lors de la soirée du 6 décembre 1996.





Bonne et heureuse année à tous et à toutes !
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