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LA TOURNEE D'ADIEU

Le brigadier-chef qui quitte |'ar-
mée aprés quinze ans de bons et loyaux
services se limite a ses voisins les plus
proches, revient, et alors la, Pan !
L'infarctus du myocarde, . 'angine de
poitrine, |'arthrose lombaire et la scia-
tique double guettent celui qui a cassé
brutalement ce que les Américains ont
nommé élégamment le rythme circadien
et qui est une variante du cycle propre a
chaque individu.

Aussi, le militaire qui quitte son
boulot pense a ce qu'il va faire, a ce qui
I'attend et essaie de passer le cap diffici-
le du grand tournant avec le maximum
de précautions, de douceur, pour ne pas
éveiller le régulateur de rythme qui se
cache quelque part dans le ciboulot.

|| faut aussi faire attention a la sta-
tistique, qui veut que moins on a eu
d'accident pendant sa carriere, et plus
on risque d'en avoir pendant les derniers
jours de la vie militaire. On a vu des tas
de gens traverser le " blitz ", le débar-
quement, I'Indochine, |'Algérie, Chypre,
etc. sans une égratignure et se planter
bétement dans un platane avec une 404
d'occasion l'avant-veille du départ a la
retraite ; on en a vu d'autres faire leur
dernier vol avec déja la nostalgie aux
tripes et avoir ce jour-la une carafe de
moulin, un bourrin qui frappe, le rif dans
la bousine, le train qui ne sort pas, la
verriere coincée, le siege éjectable
estourbi, le parachute mité, la foudre
dans le calcif... ou tout autre embéte-
ment qui peut se terminer par la station
définitive sur un fauteuil a roulettes sans
aérofreins, ce qui est encore un ennui
relativement limité, par rapport au grand
trou noir.

Aussi le général Jérémiat, qui
avait bien pesé tous ces dangers de la fin
de carriére et avait sérieusement envisa-
gé un passage a frottement dur vers la vie
civile, choisit-il I'hélicoptére pour faire
sa tournée d'adieu. L'Alouette Il est un
machin s(r, léger, pas encombrant, qui
se pose comme une plume si le bourrin
fait la greve sur le tas, et qui peut méme
se poser dans une cour d'immeuble si la
mécanique attrape la bronchite aigué au
mauvais moment et au-dessus d'une
agglomération habitée. Pour éviter les

troubles organiques précédemment
signalés, le général continuait a se lever
de bonne heure, décalait son rythme de
vie d'une minute tous les deux jours,
revétait progressivement la tenue civile,
s'entrafnait une fois par semaine a
prendre le métro, et dinait une fois par
mois au self-service pour habituer son
estomac a une transformation définitive.
Ainsi, le régulateur de cycle ne s'aperce-
vrait de rien, continuerait a en écraser
dans les ventricules et un beau jour, le
général, devenu P.D.G., pourrait
répondre en souriant a un client : " Ayez
la bonté de nous excuser du retard de
livraison absolument indépendant de
notre volonté " au lieu de dire comme a
I'accoutumée : " Scrogneugneu, scro-
gneugneu, qui m'a foutu un casse
burettes pareil, allez au trou et qu'on
m'en parle plus ". Pas d'infarctus, pas de
dépression, pas de syndrome d'inadapta-
tion, partant pas de soucis ! Frimot prit
donc un hélicoptére, s'installa en copilo-
te et le total décolla, pour commencer la
tournée d'adieux, au Ministére de l'air, a
proximité de ['héliport d'lssy-les-
Moulineaux, nom prédestiné pour servir
d'aérodrome a hélico et que I'on baptise
souvent " Par ici les moulinettes ".
Pendant le trajet, a l'altitude réglemen-
taire, vitesse réduite, régime de croisiere,
surveillance étroite du ciel, le général
prit le manche et pilota I'engin, effectua
toutes les manoeuvres avec une minutie
qui faisait partie du programme de pru-
dence exigé par les raisons que l'on sait,
et jamais un vol ne fut autant réglemen-
taire que celui-1a, car le général pilotait
fort bien les hélicopteres.

" Avec ce systéme ", pensait le
général, ¥ pas de danger, pas de coup
fourré, j'ai passé au travers de tout pen-
dant trente ans, c'est pas le moment de
se fraiser le cervelet avec la statistique, je
suis prét pour la vie civile ".

Arrivé en vue de ['héliport,
conscient de la nécessité de faire poser
I'appareil par un spécialiste pour éviter
le maximum de danger, le général
demande a Frimot, par l'intermédiaire
du téléphone de bord, de poser lui-
méme |'appareil, et lacha les com-
mandes : " Ah ! se dit-il, ce bon vieux
Ministére de l'air, ces batiments grisatres,
tous ces papiers qui sentent l'encre
fraiche, les tampons de toutes les cou-

leurs, les tiroirs qui ne veulent pas s'ou-
vrir, le téléphone qui crie toute la jour-
née... " et le général contemplait les ali-
gnements de fenétres avec un sourire
triste, avec l'air de plaindre les pauvres
gens qui se trouvaient derriére, plongés
dans_leurs dossiers, leurs courbes, leurs
rapports, leurs pelures... et leurs fiches
d'analyse.

C'est pourtant un vieux réflexe
militaire qui fut a la base de I'accident
qui risqua de mettre violemment en péril
la future carriére de P.D.G. du général. Si
ce dernier avait été parfaitement adapté
déja a la vie civile, il aurait d'abord
regardé son voisin, lui aurait fait un
grand sourire, lui aurait expliqué avec
beaucoup de persuasion dans la voix et
les gestes que l'hélicoptére -devait étre
posé en douceur, et que ce rble délicat
convenait parfaitement a Frimot. Mais
les philosophes chinois ont raison de
dire : " Tant qu'on n'a pas sorti |'animal
de sa coquille, on ne peut pas juger l'es-
cargot ".

__Bien que le général ait tout prévu,

la vieille habitude voulut qu'il déclara

simplement dans ['interphone : " A vous
pour |'atterrissage " avec ce ton de com-
mandement bref, dit a voix forte et
grave, et sans aucune velléité de répéti-
tion, car enfin, lorsqu'un général donne
un ordre, on n'a tout de méme pas
I'aplomb de lui faire répéter deux fois la

méme chose !

Perdu dans sa contemplation du
Ministére de I'air, le général ne remarqua
pas tout de suite que |'hélicoptére des-
cendait comme une enclume que ['on
jette par la fenétre d'un troisieme étage,
d'autant plus que lorsqu'un hélicoptére
se pose, il commence par descendre
assez vite et ne ralentit que prés du sol.
Lorsqu'il s'apercut, trop tard, que le pilo-
te dormait avec le sourire béat du nour-
risson repu dans son berceau, l'irrépa-
rable était en train de se réaliser. Les
marguerites montaient a vive allure, |'ap-
pareil descendait comme la courbe des
bénéfices d'un marchand de maillots de
bain a Bidon 5 et, pendant que Frimot
continuait son sommeil du juste, le
général vit repasser toute sa vie devant
ses yeux depuis son entrée en classe de
sixiéme jusqu'a sa sortie de ['école de
guerre.
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[image: image8.jpg]~ Monsieur Roland CUNHA, ancien du 2/5, nous a transmis ces quelques lignes ol les
anciens du C.T.R. se retrouveront et que les " plus jeunes " apprécieront.

Souvenez-vous " vieux pilotes "
du lacher sur Vampire.

ous arrivions des USA ou du CANA-

DA, certains méme arrivaient de
MEKNES pour nous retrouver dans le
creuset du pilote frangais d'avion a réac-
tion, au sein du 3/5, qui a I'époque s'ap-
pelait le centre de transformation sur
avion a réaction (CTAR) sous la férule
ferme mais haute en couleur du Capitaine
ROMBI.

Dans le programme de transforma-
tion prévu, un des points d'orgue était le
lacher sur Vampire. Naturellement cette
étape importante ne pouvait étre franchie
un jour de Mistral. Aprés des cours au sol
dont le contenu et la durée effective méri-
teraient aujourd'hui une inspection soup-
conneuse, nous étions fin préts, aux 40
noeuds Mistral pres ! Il est vrai qu'en jan-
vier, fusse en 1954, ce n'est pas une situa-
tion originale.

Or le mercredi 13 janvier 1954 en
sortant des batiments nous ne prenions
plus face au nord une gite de marin ayant
franchi 10 fois le CAP HORN, nous
aurions pu entendre les oiseaux, il fallait
se rendre 2 I'évidence il n'y avait plus de
Mistral. La biroute ne bandait plus et pre-
nait des allures de caniche triste. Des son
arrivée au " groupe " Melon leader (la je
voudrais ouvrir une parenthése : parmi les
indicatifs aériens que j'ai connu par la
suite certains présentaient une personnali-
té marquée, Raglan, Corail, Maquis,
Maraud, d'autres une évocation indivi-
duelle, Charcot, d'autres enfin une forme
de personnalité plus incertaine, Remou,
Coton, mais oser donner l'indicatif
MELON & un Escadron de I'Escadre de
Méditerranée comme disait le ler com-
mandant de la 5 le Général CLAUSSE, a
moins d'une portée de canon DEFA 30 de
CAVAILLON, pays du melon, il faut un
sens profond du détail et une imagination
notariale comme on peut les trouver dans
certains bureaux planificateurs de
I'"EMAA. Fermons la parenthése). Melon
leader donc pousse, dés son arrivée, un
rugissement a faire effondrer des bati-
ments qui n'avaient pas subi la rénovation
nécessaire qui leur donne aujourd'hui ce
petit air pimpant et guilleret tempéré il est
vrai par le vert " Artichaut 104 " référence
de la peinture de camouflage

" LES MELONS EN L'AIR "

Suit des moments de fiévre intense,
conseils généraux (pas ceux que l'on
recevait en visites dans les années 70) test
carlingue les yeux bandés (cela se fait-il
toujours ?), mise en route des vampires, et
nous voila embarqués pour la grande
aventure : en l'occurrence, un vol en goé-
land, bimoteur de liaison bien connu,
pour une reconnaissance secteur.

Vol sans importance et sans intérét
direct pour la préparation au lacher mais
le retour au parking mérite d'étre raconte.
Afin de faciliter le travail des mécanos, il
avait été prévu de rentrer |'avion " en rou-
leur " dans le premier tiers du hangar. La
premiére partie de la manoeuvre a été
parfaite, le coup de frein pour stabiliser la
vitesse et arréter le Goéland a posé plus
de probléme et nous avons terminé dans
le mur du hangar en panne totale de frein.

Les héros descendant de |'appareil
(le " vieux " pilote peut étre un peu plus
pale que la jeune génération), sont
accueillis 2 la fois par un silence doulou-
reux, compatissant et religieux et une
réflexion d'un mécano qui a claqué dans
ce méme silence comme une condamna-
tion a perpétuité " un de plus pour la fer-
raille "...

Le briefing ultime avant le départ
pour les avions est un morceau d'antholo-
gie pour les pilotes de 2000 ou de Rafale.

" Ft maintenant, barons, a vous de
jouer en Vampire. Attention a ne pas vous
perdre car si on vous récupére dans les
champs du laboureur, je vous envoie
apprendre a piloter chez PIGIER (célebre
a |'époque pour ses cours de secrétariat
par correspondance).

Les melons sont partis .... et sont
tous revenus indemnes (VENI-VICI-
VINCI). Nous étions ma foi assez satisfaits
de nos performances. Nous ne savions
pas encore que nous n'avions fait que la
moitié du parcours, il restait encore le
debriefing de Melon leader : l'explication
des gravures. ~

MELON LEADER ATTENTION les
barons, vous allez vous " peter la gueule "
si vous continuez comme cela. Vous étes
tous des candidats au suicide. Vous décol-
lez trop cabré.

Votre train est déja rentré quand
vous passez a hauteur de la tour.

Méfiez-vous bon dieu car je n'ai-
me pas les enterrements mais surtout je
voudrais bien conserver ['argent des
amendes que je vais vous infliger pour
changer le lino de la " fitlod ".

Je laisse donc la parole a I'Ad]
CASENAVE et au Commandant
d'Escadrille,

C.E. : Melon X décollage trop cabré
"candidat au suicide".

Adj CASENAVE : 100 francs.

C.E. : Melon Y bon décollage mais peut-
étre un peu trop tot.

MELON Y.: Oui j'ai freiné mais peut-étre
un peu trop tot.

C.E. : Oui le train rentrait déja.
Adj CASENAVE : 250 francs.

C.E. : Melon 33 imagine qu'on va lui
dérouler le tapis rouge et se pose avant la
bande.

Adj CASENAVE : 100 francs.
MELON 33 : Mais je croyais €tre " LONG "

Adj CASENAVE : Un coup court, un coup
long je double : 200 francs.

Sgc PRIO : (Natif de CARCASSONNE,
moniteur au 3/5, qui mettait dans les mots
des R quand il n'y en avait pas, futur pilo-
te d'Alouette Il 3 GERYVILLE en 1961)
Melon " Trrrrentrrre trrois " quand vous "
étes " long, rrremettez de la turrbine
putain de moine !!!

Le debriefing s'est poursuivi ainsi
jusqu'au 3m70 de linoléum pour la
fillod....

Certains diraient " c'était le bon
temps " je ne le pense pas, le bon temps
c'est quand on est encore capable de
mordre la vie a pleines dents, quand on
est capable d'aider un ami, de marcher
en dehors des clous pour un grand des-
sein, pour le plaisir ou comme disait
Kessel pour I'Honneur.

Roland Cunha

—




HISTOIRE
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[image: image10.jpg]Le colonel FLAMAND reprend, pour nous, le récit d'une carriére particuliérement
riche, débuté dans notre dernier numéro d'AP5 NEW'S

Nous sommes en pleine débicle de
1940.

SOUVENIRS (suite)

par le Lieutenant-colonel FLAMAND

e pensais qu'un combat allait s'organi-
Jser sur la Loire. Je ne pouvais pas croi-
re non plus que Caen était déja occupé.
Flanqué de mon nouvel équipier, noyé
dans le flot des réfugiés, nous emprun-
tons tous les moyens de transport pos-
sibles. C'est ainsi qu'aprés avoir atteint
Alencon nous terminons a Caen sur une
locomotive grace a un mécanicien-
chauffeur qui avait de la famille a proxi-
mité de Carpiquet. Aprés avoir passé un
accord avec lui nous lui promettons d'al-
ler chercher les siens et de pousser une
reconnaissance jusqu'a la base,

Nous n'avons pas mangé depuis
deux jours, nous sommes sales, il fait trés
chaud, et c'est une valise a la main que
nous nous retrouvons a proximité de la
base, mélés a un combat d'infanterie.
Nos troupes décrochent, le combat se
méne au niveau de la section et du grou-
pe de combat mais on se bat encore le 12
juin dans le secteur. C'est réconfortant
malgré tout.

Aprés avoir fait une bonne quin-
zaine de kilométres a pieds nous retrou-
vons notre mécanicien-chauffeur et c'est
avec cette glorieuse locomotive que nous
atteignons Rennes. La gare est bondée de
réfugiés, un train de munitions, gardé, est
la stationné au milieu de ce peuple
désemparé. -

- En quittant la gare nous avons le
plaisir de retrouver des terrasses de café
trés occupées. Certains se paient le luxe
d'un orchestre. L'arriere a le moral soli-
de. Au passage notre uniforme d'aviateur
déclenche a nouveau un concert de
réprobations de la part de courageux
kaki qui se remettent de leurs héroiques
combats en sirotant depuis plusieurs
jours déja quelques boissons glacées a
ces terrasses trés bien fréquentées. Pour
rétablir la vérité j'ai d0 intervenir assez
brutalement et expliquer que si eux se
trouvaient déja la alors que j'arrivais seu-
lement c'est qu'ils avaient di quitter les
lieux du combat bien avant nous...

(1) 1200 victimes

Le Retour a la Base Saint-Jacques

C'est apreés de longs et pénibles
kilométres, le ventre vide, la valise a la
main que nous apercevons la Base de
Saint-Jacques. -

La vue de ses avions, Bloch 152,
Léo 45 et quelques autres, nous redon-
nent courage et nous fait oublier cette
débicle lamentable.

Nous découvrons un Potez 540
de notre groupe, je me souviens encore
aujourd'hui qu'il portait un trés grand 6
sur la plan fixe vertical. Cette découverte
nous met du baume au coeur et sans
attendre nous prenons contact avec le
seul représentant du groupe, le sergent-
chef mécanicien Bertho. Il est trés abattu
parce qu'il doit effectuer un changement
de moteur et il est seul. Les autres
groupes ont autre chose a faire que de
préter des mécaniciens. Notre arrivée le
comble et sans attendre nous nous met-
tons au travail. Nous ignorons oli nous
allons coucher, s'il le faut nous campe-
rons sous |'avion.

Une violente explosion est enten-
due au loin et presque aussitét deux
bimoteurs amorcent un passage trés
remarqué sur la base. Tout le monde se
précipite pour voir cette exhibition. C'est
alors que les mitrailleuses se mettent a
cracher. Les deux Messerschmitt 110,
reconnus un peu tard, sont face a nous.
La terre se souléve tout autour de nous, je
plonge aprés coup, car je suis paralysé,
non pas de crainte mais de surprise, sous
un rouleau compresseur situé non loin
de la.

Un pilote, placé prés d'un avion
léger dont le moteur tourne, n'a pas
entendu |'attaque, il tente de nous
rejoindre mais trop tard, il a le dos trans-
percé, nous ne pouvons que constater sa
paleur et cueillir son dernier souffle.
Pendant ce temps deux chasseurs, sur
Bloch 152, décollent et sont attaqués en
plein décollage. Par une habile
manoeuvre le leader arrache son avion,
vire brutalement a gauche, cabre a fond,
et réussit a reprendre au canon celui qui
venait de le tirer. La Lufwaffe rompt le
combat et se sauve a basse altitude.
J'aurais aimé pouvoir embrasser ces

pilotes.

Nous apprenons, aprés cette
attaque, que ce sont les deux mémes
Messerschmitt qui ont fait sauter le train

de munitions dans la gare de Rennes.(1)

Nous retournons a notre P540 et
la c'est un désastre : des balles dans tous
les plans, les circuits hydrauliques lais-
sent échapper leur liquide. Les réservoirs
d'essence pissent de tous les cotés. Ma
valise elle-méme est transpercée en plu-
sieurs endroits. |

Grdace aux protections " Semape "
I'essence dissout le latex et les trous se
bouchent automatiquement. Mais notre
avion n'a pas bonne mine pour autant, le
caoutchouc pend sous les flancs, des
vitres du cockpit sont percées.

Consciencieusement nous conti-
nuons notre travail : descente du moteur
Hispano, mise en place du nouveau
moteur, il faut avoir recours au systéme "
D " pour trouver des engins de levage - a
cette époque, le trépied était encore ce
qu'il y avait de plus simple.

Aprés deux journées a nous débattre

pour réparer cet avion qui représentait
tous nos espoirs, nous nous éveillons a 5
heures du matin décidés a prendre des
décisions énergiques car Rennes a été
déclarée ville ouverte et la veille, un
camp de l'armée britannique a été éva-
Cué,

Nous logions dans la paille d'un
grenier d'une ferme des environs, sur le
chemin nous apercevons des centaines
de paquetages, de |'Armée de I'air, aban-
donnés. Cette découverte nous inquiéte,
mais c'est en arrivant sur la base que
nous essuyons le grand choc en ce matin
du 17 juin.

Une désagréable surprise

Tout est 13, livré a 'envahisseur,
plus personne, aucun officier, aucun
bruit, aucune activité. Nous parcourons
tous les hangars et batiments tout est en
ordre. Les magasins sont a nous, les
avions aussi ; il y a 16 Léo 45, une dou-
zaine de Bloch 152, des avions dispa-
rates dont le ndtre. Rien n'est détruit.

Nous ne pouvons y croire, une
vraie panique ou des ordres incompré-
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[image: image13.jpg]Le contact brutal avec le sol eut
des effets variés et relativement nuisibles
pour un tas de choses : d'abord pour la
machine, dont la projection orthogonale
en vraie grandeur la fit rapidement res-
sembler a un tas de ferraille trés aplati ;
puis pour le sommeil de Frimot, qui
révait justement aux affres de son pre-
mier saut en parachute ; puis pour les
colonnes vertébrales des deux aviateurs,
qui imitérent le mouvement d'un accor-
déon ordinaire, mais sans émission
d'une musique quelconque si ce n'est un
cri prolongé ; enfin pour le moral des
deux militaires qui eurent |'impression
que leur carriere était terminée, l'un
parce qu'il avait dormi au volant, l'autre
parce qu'il avait laché les commandes,

et tous les deux parce qu'ils eurent le
temps de croire que leur derniére heure
était arrivée. Mais si la ferraille se casse,
le corps humain se tord, se tasse, se plie
mais ne rompt point ; éjectés par le choc
et projetés chacun de leur coté vers |'ex-
térieur, les deux aviateurs purent de ce
fait échapper a l'incendie qui dévorait
maintenant |'Alouette avec la voracité
du piranha de I'Amazonie qui découvre
une boite de thon a I'huile.

Transportés a I'hopital avec les
vertébres dans la position spiralée de la
molécule d'acide désoxy ribose
nucléique, les pilotes recurent des soins
éclairés de la part des savants du service
d'ostéopathie : il s'en tirérent finalement

sans trop de séquelles, mais il faut
avouer que pour son dernier vol, le
général n'eut guére de chance, ce qui
laisse penser honnétement que les
Hindous avaient bien raison de dire,
dans un de leurs ouvrages précieux sur
le bouddhisme tantrique, " que celui des
rares bienheureux qui n'a jamais recu,
au cours de sa longue vie, des coups de
batons sur la téte, a raison d'acheter un
bon casque protecteur pour ses vieux
jours ",

J.F. BORSARELLO

_._.__@____
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[image: image17.jpg]L'éditorial d'AP5 New's n° 9 n'a pas laissé indifférent Michel Giraud qui nous propose une
excellente réponse au Cardinal de Richelieu.
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[image: image19.jpg]Et c’est toujours avec le
méme plaisir que nous
retrouvons la vision particuliére
de I’ASP CHRETIEN sur la flotte
passée de I’Armée de lair.
Si vous étes intéressé
par des photocopies
format 21x29,7
écrivez au journal.

....................
..............................
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[image: image21.jpg]Nos amis adhérents, dont les noms suivent, ont oublié de nous signaler leur récent changement d'adresse, la Poste nous ayant
retourné leur dernier numéro d'AP5 NEW'S avec la mention ad'hoc.

Nous confions donc aux amis des amis et " connaissances " la mission, toute amicale, de faire passer le message...

Merci pour eux !

- BRILL Gabriel

- MERCIER Denis

- CAVAILLES Sylvie
- ROSTAING Alain

- PUGET Pierre
- BARDY Jean-Louis
- RESSEGUIER Paul
- GRIGAUT Robert

Notre trésorier nous fait remarquer qu’a ce jour de nombreuses cotisations 97-98 manquent a I’appel. Nous rappelons
que notre association ayant été créée un mois de juillet, ces cotisations (50 francs) couvrent donc toujours la période de

juitlet a juillet de chaque année.

Retardataires...a vos chéquiers.




NOS PEINES
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[image: image23.jpg]Nous apprenons le décés de deux de nos membres :

- Henri MICHOULIER
domicilié 8, résidence BEAU SOLEIL
92210 SAINT CLOUD
décédé le 07 octobre 1997.

- Jean-Marc JOUGLET
domicilié Route de Vaison
84850 CAMARET
décédé le 30 avril 1997.

L'AP5 transmet ses sincéres condoléances a leurs familles et proches, et s'associe a leur chagrin.

_____.@______
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Lettre adressée par BONAPARTE, en 1809.
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Monsieur le Préfet,,











J’’apprends que divers incendies ont éclaté dans les forêts du Départment dont je vous ai confié l’administration. Je vous ordonne de faire fusiller sur les lieux de leur forfait les individus convaincus de les avoir allumés. Au surplus, s’ils se renouvelainet, je veillerai à vous donner un remplaçant.





Signé, Napoléon, Empereur
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