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HISTOIRE…PITTORESQUES

[image: image2.jpg]Le Colonel J.A. BOURDILA nous a fait la joie de reprendre la plume pour une savoureuse
histoire de Marins gui vient s'ajouter a celles déja racontées dans les AP5 New’s 4, 5 et 6.

‘ |LES BANSHEES ATTARQUENT A L’AUBE ”.

ors et donc, si souvenir il y a, ceci se passait en I'automne 1955 (ou 56 jai la

flemme de chercher dans mon carnet de vol) et j'avais I'honneur de commander 'EC
1/5 “Vendée”. Nous étions engagés dans un de ces exercices peériodiques au cours
desquels la 6" Fleet attaquait la France, laquelle nous étions supposés défendre héroique-
ment a bord de nos “ Mistraux *. Depuis potron-minet nous avions mis deux avions en
alerte a 2’ en bout de piste. Etant le chef, jm’avais désigné pour étre le leader. Il y avait une
solide “rentrée de sud ”, et ; comme chacun sait, dans ces cas-la, il aurait mieux vaiu rester
prés d'un poéle dans la fillod qui nous était attribuée (votre luxe actuel dépassait largement
nos capacités de réves les plus dévergondées). Il est vrai que nous avions Monigue aupres
du starter et que cela c’est vous qui ne pouvez imaginer ce qu’en pouvaient faire le Zinzin
et le Limb | Bref, il pleuvait, il faisait froid, et de quart d’heure en demi-heures, une jeep
venait me proposer la reléve, reléve que je récusais vertement en espérant que le cheeze
allait bientdt venir. De temps en temps je téléphonais a marina (notmere, le COZ) pour
demander “ So what ? 7 La réponse restait immuable “ No Joy, Ya person qui vole ”. La
tension montait malgré que nous fussions passés depuis longtemps en 5'. J'allais raccro-
cher pour la né™ fois lorsque mon attention fut attirée par un sifflement aigu : Deux Banshees,






	[image: image3.jpg]



Escadron de chasse
     1/5 « Vendée »

[image: image4.jpg]



Escadron de chasse
2/5 « Ile de France »

[image: image5.jpg]



Escadron de chasse
3/5 « Comtat Venaissin »

[image: image6.jpg]



GMMTS

15/005

[image: image7.jpg]



Escadron A.L.A

3/5 Mecheria


HISTOIRE…PITTORESQUES
	


[image: image8.emf]
[image: image9.jpg]jaillis subrepticement du crachin en rada, venaient de nous straffer
sans vergogne. Je tendis le biniou vers le bruit et plein de rage
demandais au c..trop-leur “ Et ¢a, c’est des fantdmes ? " avant de
raccrocher et de contempler les deux peaux rouges qui revenaient.
Ce coup-la, c’était plus pour straffer : ils remontaient la piste en
battant des plans. Fusée verte, lancée par la tour, et les revoila au
break. Belle bétes en vérité. C'est a ce moment que l'idée a surgi,
irrésistible dans I'énervement et la frustration de linstant: Des
rameurs USN en plus, peuvent pas se poser s’ils n‘ont pas un
batman ! Obviously, my dear, et dans la foulée jempoigne deux
des panneaux, carrés et jaunes, avec lesquels on nous affichait
les données de montée pendant la mise en route. (Sommaire peut-
étre, mais vachement efficace et pratique : 30x30, avec des gros
chiffres noirs ; Les données arrivaient au starter par téléphone alors
que nous étions encore sur la fréquence tour. On avait juste le
temps de lire et de noter en commengcant & rouler). Muni de mes
panneaux, brandis a I'horizontale et & bout de bras, je me campe,
bien en vue, devant le tableau d’affichage. Le leader sort en
dernier virage, jaccompagne, je déroule avec lui... et me voila avec
quelques huit tonnes de banshee sur les bretelles | Cet idiot-la
exécutait “ mes ordres ” : descendez... un peu, pas tant, reprenez
... et il suivait scrupuleusement ! J'avais pas l'air d’un ... autre !
Quand il est arrivé en bout de bande, que jai été sir qu'il était
dessus, j'ai violemment croisé les bras. Il a coupé les gaz et a
repris contact avec la planéte (brutalement!). Il a fait un gros (tres)
boum et s’est définitivement posé. Doit-je vous dire que son équi-
pier a d0 se poser tout seul et que je n’ai rien fait pour tenter de
I'aider. Sur ce, le Klaxon a braillé, jai sauté dans mon zinc et
décollé fissah. On n’est pas sortis de la couche avant 35000°, on a
tourné dessus et dedans pendant une bonne heure, on est
rentrés, on a percé, on s’est posés. Le temps était toujours aussi
dégueu. Le temps de remplir le CR de mission a I'Escadre et de
revenir a la fillod sous la pluie et jai trouvé mon second (J.R.)

hilare. “ A te V’la enfin, qu’il a dit. Tu as du pot d’avoir mis
longtemps, ya un énorme peau-rouge furieux qui te cherchait. Il
voulait te casserla g...! Dis moi! C’est vrai que tu as joué au batman
avec lui ? 7 Je n'ai pas daigné répondre.

Mais I'histoire ne s’arréte pas la. Trés peu de temps apres
le Ronéo m’ayant attribué un sieége d’officier DAT a 'lEMAA/3B,
j'avais rejoint mon poste aux folies-VictorQ. Il arriva que mon chef
me convoqua un jour “ Vous allez aller demain matin au palais de
Chaillot. Tenue 2. Vous représenterez le 3B a la conférence des
exercices de 'OTAN ”. Revétu de mon uniforme, arborant (fiere-
ment) mes ailes de US-Senior-Pilot (noblesse oblige), et agissant
conformément aux ordres de mon chef, j'y fus. Je n'avais stricte-
ment rien a faire, sinon essayer d’écouter et de prendre des notes.
Sur le coup des 10:15 cependant, et suivant les US et coutumes, il
y eut un coffee-break. Je sirotais tranquillement mon “ breuvage ”
lorsque je fus interpellé par un énormous USN-Admiral avec une
triple rangée de stripes encore plus énormes. Il fusillait mes wings
avec son cigare : “ Hey You ! Just let me know. Do you speak
English ? Yesse Sir | Are-You a fighter-pilot ? Yesse Sir ! Alors
dites-moi... Est-il exact que vous ayez des batmant sur vos
terrains de chasse ? 7 Je dois, a ma courte honte, tres courte et
non moins ignominieuse honte, avouer que jai molli. J'ai répondu
en indiguant que nous n‘avions pas ¢a dans nos cartons. * Thank-
You, qu’il m’a dit en me quittant, c’est bien ce que je pensais, un de
mes guys est rentré au PA avec un atterrissage dur et en
expliguant que c’était de la faute au french batman... je vous
demande un peu ! Il s’est foutu de nous, damn’d rascal! ”. Salaud
jusqu’au bout je n’ai rien fait pour le détromper. J'ai encore honte
mais il y a prescription | Non ?

Pour récit strictement conforme a la trés exacte véracité des faits :
JAB, I’ Ayatol de service, qui se repent (un peu).
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DEsSTINATION DAKAR !

Le 22 septembre, la veille du débarquement a Dakar, de
Gaulie vient a bord et, pour la premiere fois, nous apprenons
officiellement que notre destination est Dakar.

“ Parait-il qu’on nous attend avec des fleurs la-bas et de
toutes facons si quelqu’un se met en travers de notre route, c'est
en travers des destinées de la France qu’il se mettra”. Le sous-
Lieutenant Speich, avec sa truculence habituelle, laisse echapper
cette réflexion qui, sans étre un oracle reste assez realiste tout de
méme : “ Peut-&tre bien qu’il y aura les pots avec ! ” (les fleurs)

Cette communication officielle du chef de la France Libre,
aprés ces trés pénibles journées de Freetown, nous remonte un
peu le moral, car cette aventure laisse supposer qu'il va y avoir
enfin de l'action.

Je ne connais de cette affaire que le point de vue de
'exécutant : je crois cependant pouvoir affirmer, avec le recul du temps,
guelle n'a pas été montée avec tout le réalisme qu'elle méntait : I'Etat
Major n'était pas sans ignorer la présence du  gouvermeur Boisson qui,
déja, avait di quitter FA.E.F. en manifestant son hostilité tres vive a un
éventuel ralliement a la France Libre. Enfin, et c'est la un facteur capital,
des éléments importants de la Marine Nationale sont retranchés dans la
baie de Dakar et sont encore traumatisés par I'affaire de Mers-el-Kébir.

Les troupes ont confiance, elles savent qu’elles ont la
puissance pour elles. Nous espérons que ceux d’en face sauront
éviter de faire couler le sang francais. Pour notre part, nous sommes
décidés a aller jusqu’au bout pour rallier cet important territoire.

ECcHEC A DAKAR :

e 23 septembre, au petit jour, notre armada passe devant
I'lle de Goré, noyée dans une brume trés épaisse. Les navires
entre eux ne se voient plus. De Gaulle s’adresse par radio a la
population francaise et indigéne, ainsi qu’a la garnison pour les
rallier a notre cause. Du c6té de la base aérienne, les quatre Lu-
ciole décollent du porte-avion “ Ark Royal ” avec le capitaine Galliet,
les sous-lieutenants Jouarre et Mouléne : ils annoncent que le ral-
liement est opéré, ce devait étre la seule bonne nouvelle de la
journée.

Le commandant Thierry d’Argenlieu, deux capitaines dont
le petit-fils de Foch (Becourt-Foch), a bord d’'une vedette du “ Sa-
vorgnan de Brazza ” tentent de débarquer en plein port de Dakar,
en vue de traiter avec le haut-commissaire Boisson.

Vers le milieu de la matinée, alors que nous continuons de
faire des ronds dans 'eau, la grosse artillerie se met en branle.
Toutes les armes des batiments francgais et les 75 du “ Richelieu ”
font un concert et une haie “ de bienvenue ” a nos parlementaires
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[image: image13.jpg]qui réussissent tout juste a s’esquiver. Thierry d’Argenlieu rejoint le
“Westerland ” un peu plus tard, gravement blessé.

De Gaulle tente de rameuter par radio la garnison de Dakar
mais Boisson s’obstine. Radio-Dakar réagit violemment contre les
traftres gaullistes et les Anglo-saxons.

Nos camarades de 'Armée de I'Air sont faits prisonniers.
Galliet et Jouarre s’évaderont de France et rejoindront 'A.F.N. en
1943 en passant par 'Espagne. Mouléne s’évadera lui auss! et
livrera un combat héroique avec les maquisards en
Tchécoslovaquie. !l mourra peu apreés la libération en service
aérien commandé. Jouarre trouvera une mort glorieuse au
“Normandie-Niemen ”. Si j’insiste sur la courageuse obstination
de ces garcons aviateurs de surcroit, c’est pour bien rappeler qu'a
cette sombre époque de notre histoire de 'Armée de I'Air et notre
jeunesse étaient présentes dans le camp de I'honneur et de nos
traditions militaires.

TENTATIVE SUR RUFISGQUE !

Le plan de débarquement par le port de Dakar ayant échoue,
un second plan est tenté : le débarquement a Rufisque.

Les deux paquebots transporteurs de troupe stoppent
devant Rufisque, des baleinieres arborant le pavillon francgais et la
flamme a Croix de Lorraine se présentent sur la plage. La popula-
tion indigene locale fait un excellent accueil a nos troupes qui
débarquent, mais, sans sommations, la garnison, sur ordre de
Boisson ouvre le feu sur les nétres. L'aviso “ Commandant-
Dominé ” les couvre, plusieurs fusilliers-marins sont tues ou
blessés. De Gaulle ne veut a aucun prix faire couler davantage le
sang francgais et donne I'ordre de rembarquement. Les baleinieres

rejoignent I'aviso qui est pris sous le feu des canons du port.

Borsa poursuit ses recits...

Celui-ci a eu pour héros; I'lngénieur de I'Air, pere du “ Canon a Poulet *.(Voir
AP5 New’s n° 12)

LE PIEGE A FESSES.

Mais notre ingénieur de I'air ne se livrait pas seulement a des
essais purement techniques, et il lui arrivait de voler de longues heu-
res dans le ciel, a bord d’avions tarabiscotés, transformés, alourdis
par des appareils de mesure, pour des expérimentations en vraie
grandeur, c'est-a-dire en vol. C’est au cours d’une de ces missions
que 'ingénieur fut 'objet d’une aventure cocasse, bien digne de 'avia-
tion militaire, ou sa dignité faillit bien vaciller. Dans ce type d’essais,
ou les observateurs passent leur temps a surveiller des cadrans et
des enregistreurs, les minutes coulent lentement et a la quatrieme
heure de vol, au-dessus de la mer, a une période de 'année ou le
thermomaétre affiche moins dix degrés en altitude, 'appareil digestif
de I'étre humain réagit souvent a sa fagon en faisant savoir a I'éche-
lon supérieur nerveux qu'il serait temps de livrer passage au produit
terminal des métabolismes intestinaux. Ainsi renseigné, le cerveau
commande alors aux muscles compétents de faire en sorte que l'indi-
vidu veuille bien se rendre a la garde-robe, comme on disait au
XVlileme gigcle, et de s’y débarrasser honnétement de toxines
diverses que le vulgaire a fort grossierement baptisées.

Poirempot se rendit aux toilettes, situées comme toujours a
larriére de 'avion, et se mit dans la position bien connue qui tient

&

Sans doute cet ordre a-t-il été sage, car aprés ces pénibles
contacts et 'acharnement des garnisons locales & ne rien vouloir
entendre, il est permis de se demander ce qu’il serait advenu si
un ordre contraire avait été donné. Car, du c6té des exécutants, il
N’y avait aucune hésitation dans I'emploi des grands moyens.

Le haut-commissaire Boisson porte I'entiere responsabilité
devant I'histoire de ce qui est arrivé et de ce qui aurait pu arriver. |l
est également permis d’affirmer que le déroulement futur des évé-
nements qui suivirent, aurait été, vraisemblablement, trés modifié
si 'A.O.F. était passée sous contrdle des Alliés dés septembre
1940, car la situation en A.F.N. en aurait été, elle aussi, différente.

Cette obstination incompréhensible lui a peut étre apporté
une grande satisfaction a la lecture de sa brillante citation a I'Ordre
de la Nation “...a conservé Dakar a la France... ” signé Ph. Pétain.

Notre armada, espérant un revirement de la situation a la
suite des nombreux appels radiodiffusés lancés par de Gaulle,
continue, jusgu’au 25, a louvoyer dans les eaux territoriales.

Pour ne pas étre en reste, la Marine nationale francaise risque
deux de ses sous-marins contre des navires qui ne sont méme pas sur
la défensive : aussi peuvent-ils envoyer par le fond un croiseur britanni-
que et endommager sérieusement le cuirassé “ Résolution ”.

Sur cette toile de fond, aussi dramatique que ridicule, pour
donner un peu de piment a cette sauce amére, un “ Sporfish ” de
I Ark Royal ” ne retrouvant pas, dans la brume, son porte-avion,
effectue un “ ditching ” a proximité de notre bord. Une vedette, ar-
rivée tres rapidement sur les lieux, essaie de récupérer I'équipage,
mais I'appareil disparait aussitét et nous ne pouvons voir si ces
malheureux sont récupéreés.

de la position assise, mais qui n’en a pas, bien entendu, tous les
avantages.

Au bout d’un certain temps, passé en méditations variées
que 'on a coutume de pratiquer en un tel lieu, I'ingénieur voulut se
lever pour passer au dernier stade traditionnel d’'une telle
occupation et s’apercut qu’il ne pouvait pas quitter le siege ! Il se
démena, se trémoussa, s’agita dans tous les sens, s'arc-bouta sur
les cloisons de I'édicule exigu, mais ne put en aucune fagon
séparer de ce piége d’'un nouveau genre une partie de son corps
dont I'utilité est tout de méme reconnue et dont il est extrémement
difficile de se priver. On sait, sans pour cela étre spécialiste de
physique, que lorsque I'on veut faire le vide dans un récipient, on
doit en aspirer I'air avec une pompe et qu’il est alors impossible
d’en arracher un éventuel bouchon, retenu par la dépression
atmosphérique. Le tuyau des toilettes, a cette époque, débouchait
encore a l'air libre, et la vitesse de 'avion provoquait en
conséquence un appel d’air vers I'extérieur par 'intermédiaire de
la lunette des W.C.

Obstruer cette lunette, ne serait-ce qu’avec une partie
du corps prévue a cet effet, c’était donc créer dans ce
récipient un vide partiel et provoquer une sorte d’aspiration
sur ce bouchon humain, transformé en hémisphére de
Magdebourg. C’est pour cette raison que notre ingénieur, dont

I'arriére-train était d’'un volume relativement important, resta
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rarement compatibles avec la dignité qui incombe aux élites,
et d’oul il semblait impossible de se tirer tout seul.

Apreés avoir essayé vainement de se libérer de cette lunette
carnivore en essayant tous les moyens, ingénieur se décida a
frapper des coups sur la cloison pour ameuter les membres de
’équipage, en n‘augurant rien de bon de la suite de Ihistoire qui
ne manquerait certainement pas de faire I'objet de piaisanteries
diverses a long rayon d’action.

Attirés par le bruit, le mécanicien et le navigateur qui plai-
santaient déja depuis dix minutes sur la durée du transit intestinal
chez les chefs, se pointérent a I'arriére de l'avion, ouvrirent la porte
des toilettes et la refermérent aussitdt en s’excusant car le specta-
cle qui s'était offert a leurs yeux ébahis pendant un court instant
semblait montrer que I'ingénieur n'avait pas terminé sa station as-
sise ; ils se demandérent dés lors d’ou pouvaient provenir les bruits
qu’ils avaient entendus. Mais I'aspiré de l'arriére-train rouvrit de lui-
méme en se penchant en avant au maximum, rappela les gaziers et
leur expliqua piteusement son état 7 tout en plaisantant sur les lois
de la physique, lesquelles, disait-il, étaient en train de se venger
d’avoir été ainsi oubliées. En retenant leurs rires, les deux hommes
empoignérent alors les deux mains du malheureux et se mirent a
tirer dessus comme les chevaux des hémisphéres célebres
allemandes, ceci pour la méme raison que les braves bétes.

On a wu des sauvetages curieux, des secours dramatiques, des
actes d’héroisme lors des incendies, des récupérations de naufragés dans
d'affreuses tempétes, mais voir ainsi deux sauveteurs essayant de libérer un
homme d'un instrument qui n'inspire pas la gravité, ni méme une impression
de sérieux et porte surtout au rire et a la plaisanterie de corps en garde,
restera un spectacle comme seule 'Armée de l'air est capable d’en foumir.

Enfin libéré de son siége grace a l'introduction entre la lu-
nette et la peau du pauvre ingénieur de trois démonte pneus reser-
vés d’habitude a d’autres activités, le prisonnier des sanitaires se
rhabilla avec la certitude que cette histoire le suivrait pendant toute
sa carriére, qui s'annongait brillante. Mais '’homme de I'airaen méme
temps la notion de la hiérarchie et dans certaines occasions celle
de la discrétion car il fait partie, somme toute, de la grande muette ;
et c’est pour cette raison que cette anecdote fut assez peu connue.

Le héros de cette aventure ne devait pas, d’'ailleurs, s’en
tenir 1a. Le hasard voulut, que quelgues semaines plus tard, sur
SO 30 P Bretagne, avion de transport moderne, Poirempot resta
encore coincé dans les toilettes, dont la porte se biogua alors qu'il

était a 'intérieur.

Il crut tout d’abord & une plaisanterie, que son histoire de
dépression atmosphérique au cours d’'une pratique physiologique
avait fait le tour de '’Armée de I'air, mais se souvenant que 'équi-
page était composé de sous-officiers, il pensa que jamais ces hom-
mes n’auraient osé faire une telle farce a un personnage de son
grade. Malheureusement, ie temps était mauvais, les pilotes et le
mécanicien avaient fort & faire dans la cabine avant, et le brave
ingénieur passa la presque totalité du voyage dans les toilettes,
secoué comme un prunier par les mouvements de I'avion. Il sortit
de son édicule a Colomb-Béchar sous I'air goguenard de I'équi-
page et avoua qu’il avait eu I'impression d’étre un dé dans un cor-
net de poker. Les autres pensérent a une constipation opiniéatre,
un mal de I'air bien camouflé, ce qui montre que le secret avait été

tout de méme bien gardé.

Poirempot finit, tres tot, au grade maximum de cette profes-
sion émérite, ol I'on a vu que dans certains cas les ingénieurs mili-
taires de l'air risquent leur vie, leur réputation et méme leurs fesses.
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EDITORIAL





AP5 New’s





« Il n’y a plus à la tête des organismes que des comptables qui n’apportent plus de rêves. Par manque d’assiduité, de talent, d’imagination ou excès d’ambition, les patrons ont laissé le pouvoir aux technocrates. »





Jugement très dur, mais sûrement justifié, porté par le patron d’un ensemble industriel français de dimension mondiale. 
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