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HONNEUR OU CODE D’HONNEUR ?
	


[image: image7.jpg]Cette petite histoire se passe
sur lo Base de Foster (Foster AFB) au
Texas, & I'automne 1953. Je ne peux
pas préciser le jour exact de |'incident
car les circonstances de la vie et I'im-
bécillité d’une certaine personne font
que malheureusement je ne suis plus
en possession du carnet de vol de
I"époque. Mais si je ne connais pas
la date exacte du vol incriminég, je la
situe & fin Septembre ou début Octo-

bre.

Le jour de la graduation, re-
mise des “wings”, approchait puisqu’il
devait avoir lieu en Novembre.

Bien que cette période soit fort
lointaine, je garde un souvenir frés
précis du vol qui allait déclencher une
enquéte dont le déroulement devait
me poser de sérieux problémes et me
mettre dans une situation délicate et
embarrassante que |‘aurais d’ailleurs
pu éviter.

Venons en au fait aprés avoir
simplement signalé que mon entrai-
nement suivait un cour tout & fait nor-
mal et que je voyais arriver mes ailes
de Pilote avec toute I'impatience et le
bonheur que vous pouvez imaginer.

Allons-y |

| Un front chaud recouvre le
Sud-Est du Texas oU se situe Foster
AFB & proximité de la petite ville de
Victoria,pas trés loin du Golfe du
Mexique. Tous les moniteurs et les éle-
ves sont en attente d’'une évolution
météc qui permettrait le déroulement
des vols d’entrainement. Mais un front
chaud ca couvre une grande surface
et ca ne se déplace pas vite.

Finalement, les OPS décident
de mettre deux avions en |'air pour
effectuer un vol d’entratnement au
VSV, sous capote. Je suis I'un des
“heureux élus” | Le vol sous capote
& faire du “radio range et des unusual
positions” ne m’'emballe pas particu-
lierement. Aprés un court briefing,
c’est parti, vol VSV banal en siege ar-
riere du T-bird, sous capote jusqu’a
ce que...”l've got it” qui me dit mon
moniteur. Terminé, relox. Je ne sais
pas comment il se débrouille mais
nous voild sous la couche, plafond
assez bas mais visibilité correcte. Il ne
pleut plus. Je vois défiler le paysage
sur les coOtés du cockpit. On n’est pas
bien haut. A vrai dire on est méme

trés bas. Enfin, je fais confiance au
“super jockey” qui est devant. Un
“Trailer Park” glisse sous nos ailes et
c’est le retour & la base. Debriefing,
pas de commentaire sur le radada.

Il n'y aura pas d’autre vol
aujourd’hui. Notre section rentre aux
“barracks” au pas cadencé, tanion en
téte, comme d’habitude. Je m'appréte
& passer une soirée franqguille lors-
qu’un planton vient me dire que je suis
convoqué par le Major X. Nous-y
voild, je comprends tout de suite de
quoi il s'agit.

Que dois-je faire, dire la vé-
rité conformément au code de I’hon-
neur des cadets ou suivre ma cons-
cience qui me pousse O protéger mon
instructeur ¢ Si je dis la vérité je ne
risque rien mais mon monit va se faire
virer. Si je ne dis rien et qu’ils savent
ie vais me faire virer aussi. J'analyse
rapidement la situation.

- Une convocation de ce type
semble indiquer gu’ils n"ont pas de
cerfitude

- je connais bien mon instruc-
teur qui n'a pas I'esprit code de |"hon-
neur

- si au cours de l'interroga-
toire je me rends compte qu’ils sa-
vent, je pourrai foujours reconnafire
le “buzzing” sans grand danger pour
moi.

Effectivement, l'interrogatoire
est banal et me contirme qu'ils ne
savent pas lequel des deux avions a
fait du rase-mottes, ou tout au moins
ils nen ont pas la preuve. Je crains
toutefois que I'affaire ne soit pas ter-
minée.

Heureusement, mon instruc-
teur convoqué lui aussi passe me voir
et me demande avec inquiétude si | ai
dit quelque chose. Je le rassure et
nous convenons alors de ne jamais
avouer, quelles que soient les circons-
tances. D’autres interrogatoires sui-
vront, le lendemain et le surlende-
main. Le dernier a été trés dur mais
fideles & notre promesse nous
n'avouerons jamais.

Ce dernier interrogatoire subi
face & deux Majors et un Captain, au
garde-a-vous presque tout le temps,
était trés déstabilisant mais je n'ai pas
craqué. Aprés au moins trente minu-
tes de questions insidieuses et agres-

sives je suis enfin autoriser @ me reti-
rer. Ouf c’est fini. Non car, arrivé & la
porte, le hurlement d'un Major me
cloue sur place : “You buzzed today”.
Réponse du cadet : “ Nosir ” (il est
& noter que, cette fois, je ne mentais
pas puisque cet interrogatoire se pas-
sait le surlendemain du fameux vol et
que, bien évidemment nous n‘avions
pas récidivé. Le Major simplement fait
un lapsus en disant “today”.

Je n’entendrai plus parler de
cefte histoire jusqu’a la soirée dan-
sante organisée pour féter les
“graduated”. Tous les instructeurs sont
l&, accompagnés de leurs trés jolies
épouses. Celle de mon moniteur est
absolument ravissante.Les”bigwigs”
sont aussi de la féte. Tout le monde
danse, boit et s"amuse joyeusement.
J'ai encore le souvenir de certains
slows qui m’avaient particuliérement
ému, si vous voyez ce que je veux dire.

Donc au cours de cette soi-
rée, I'un des Majors interrogateurs
vient & notre table. Son attitude est
trés cordiale et nous trinquons ensem-
ble & la santé de tous les Pilotes de
chasse et de leurs femmes. L'am-
biance n’est pas friste, aussi le Major
en profite pour nous dire doucereu-
sement : nous savons que c'est vous
qui avez fait du rase-mottes, vous
pouvez bien |"avouez maintenant.
Réponse a 'unisson des deux com-
peres : c'est pas nous.

En fait ils étaient certains que
nous étions les coupables (mais ils
n'avaient pas de preuves) car le fo-
meux “trailler park” abritait la cara-
vane de mon monit. De plus, le cadet
qui volait dans "autre avion, un gen-
til Danois coiffé d’un casque & bou-
lons bien ajusté n’aurait contrevenu
au code d’honneur.

Pour ma part, pendant cette
période, mes ailes devenaient moins
brillantes dans mon firmament. Si
i’avais été “washed out”, quelle co-
tastrophe. J'en ai encore la frousse
rétrospectivement.

Voild, |'ai placé mon honneur
d’homme et de soldat au dessus du
code d’honneur des cadets. Tout le
monde ne sera peut-étre pas d’ac-
cord. En tout cas je ne I'ai jamais re-
gretté.

Capitaine LATIL




COMMENT PILOTER LE MIRAGE F1
	


[image: image8.jpg]Par P. COLOMBE Pistard av 2/5.

1)

(D’aprés un document de I'US NAVY divulguant
la maniére d'uvtiliser le F14 TOMCAT).

Approchez-vous rapidement de |'avion, & grandes en
jambées, en regardant fréquemment votre montre avec
I'allure décidée du casse cou qui ne craint ni Dieu ni
Diable ; vous impressionnerez ainsi fortement les jeu
nes mécaniciens surtout de nuit.

2)a)Vous aurez pris soin de ranger en pagaille dans votre cas

que, outre vos gants et 'embout du tuyau O2, un carnet de
procédures, une fiche tableau de fréquences représentant
la cristallisation de I'avion ainsi que quelques cartes de
navigation avec ou sans peau de couille ; en froissant ces
derniéres vous paraitrez plus moustachu.

b)Engagez violemment votre casque entre les barreaux de

’échelle, vous obligerez ainsi le mécanicien a le monter
lui-mé&me dans I"avion.

Vérifications avant le vol : Faites votre tour de |'avion
d’une maniére aussi rapide que réfléchie. Assurez-vous,
en les bottant vigoureusement, de |'état de la pression
de vos pneus, suivant besoins, pissez dessus.

Lorsque vous arrivez & un endroit particulierement com-
oliqué (becs, volets ou aérofreins) admirez-le d'un air
sérieux pendant guelgques bonnes secondes avant de
continuer. Cela donne une impression favorable au mé
cano et lui donne & penser que vous savez ce que Vous
faites. '

kY
Au cours du tour d’avion, ne claguez pas la langue, ne
branlez pas la t&te d’un air sceptique, cela tracasse le
Chef de piste et lui provoque des aigreurs d’estomac.

Lorsque vous avez terminé votre tour, véritiez le numéro
de I"avion inscrit sur la dérive ; portez votre regard sur
la poche en plastique transparent située sur le genou de
votre combinaison de vol. Comparez les numéros et cour-
rez rapidement vers l"appareil qui vous destiné. La, ré-
pétez les opérations de 1 & 4 saut 2 a.

Pour pénétrer dans I'appareil, approchez-le du coté gau-
che, propulsez-vous sur I’échelle d’acces, en souplesse,
sans daigner la regarder.

Relevez-vous, replacez soigneusement |"échelle et
grimpez les barreaux.

Nota : Ffforcez-vous de contrdler la sensation de crampe
& I'estomac et surtout ne regardez pas en bas | Cest la
phase la plus délicate du vol, elle doit étre effectuée avec
précision.

Pénétrez dans I'habitacle, peu importe la méthode, a
ceci prés que dans la mesure du possible vous éviterez
d’y plonger la téte la premiére afin de ne pas y laisser
choir vos crayons. Dans ce cas, considérez les comme
oerdus, les mécanos sont pauvres.

Survient la phase de débrouillardise dans laquelle le pi-
lote doit s’efforcer de se tirer d’affaire avec les tuyaux
d’oxygéne, bretelles, casque, gants, anti G, jombiéres,

9)

sangles du canot, sécurités siege, gadgets et autres bi-
dules gu'il trouve épars dans la cabine.

Ensuite vérifiez la position de la poignée pilote ainsi que
celle de la manette de puissance. Si le manche est dans
votre main gauche et la manette dans votre main droite,
vous &tes assis & 'envers | Pas de panique, souriez au

mécano, faites un signe amical aux autres et calmement
faites un 180°.

Fermez le canopy. Pour mettre en route, apres avoir ap-
puyé sur le bouton qui va bien, avancez la manette sans
mollesse jusqu’d PGS et attendez les signaux du mécano.
Quand il commence & s’agiter pour aftirer votre atten-
tion, résistez & la tentation de lui faire un geste.
Rapidement, plongez la téte dans vos réveils et tout en le
surveillant d’un ceil, retripotez les boutons et levier, inter
rupteurs et breakers jusqu’a ce que vous trouviez la bonne
combinaison qui calmera enfin ses gesticulations.
Relevez enfin la téte et souriez-lui, il appréciera et c'est
sans bouder gu’il partira récupérer ses baches et maté-
riels de campement, son dégueuloir et sa couille & huile
et qu’enfin il relévera son solex d’un air attendri.

10) Quand vous étes autorisé & rouler, passer la manette

des gaz sur PC et sautez les cales en douceur. Ramenez
vivement la manette sur PGS puis passez gentiment sur
6000 tr/mn, évitez par la suite d’utiliser la PC, cette mé
thode de roulage irrite le personnel de piste.

11) Si apres avoir viré pour sortir de votre alvéole vous aper-

cevez un autre F1 qui roule vers vous, arrétez-vous vite,
faites demi-tour ef remontez le taxiway vers |'autre extré-
mité de la piste. Vous avez fait une sérieuse boulette. La
prochaine fois, renseignez-vous sur le QFU en service.

12) Arrivé au point de manceuvre, commencez immédiate-

ment & appeler la tour, fréquemment et ce & intervalles
réguliers. Cela accélére la procédure de décollage et
vous permet d’étre en |'air beaucoup plus vite.
Attendez jusqu’d la fin de la prise de vitesse pour sortir
becs et volets, vous donnerez ainsi un frisson aux gens
de la tour.

13) Dés le lever des roues, affichez sans mollir 50° boule,

fermez les yeux et comptez jusqu’a 10. Si entre temps et
par chance il ny a pas eu de contact avec le sol, conti-
nuer la mission comme prévue.

Nota, vous pouvez si vous le désirez ouvrir & nouveau les
yeux pendant le reste du vol, ceci est cependant facultatif
et laissé & votre discrétion.

14) Au retour, inscrivez sur la forme 11, votre nom en

abrégé (quelques lettres suffisent), votre grade (en
entier) et dans “remarques et constatations”, vous
marquez 1 — 21 — 38, sans aucune explication,
vous ferez ainsi preuve d'une grande compétence,
vous serez celui & qui on ne la fait pas.

Ces conseils donnés par un vieux pistard feront de vous
une personnalité appréciée de fous.

COLOMBE Pierre
du groupe de chasse 02.055 lle de France
auquel il faut associer Arnavd CHEVILLARD




EXTRAIT DU CAHIER DE MARCHE DU 1/5 (janvier 1981) Visite des F15 du 523 TACTICAL
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 FIGHTER SQUADRON de PITTSBURGH (dessin de Ph. Levert)
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COURIER DES LECTEURS
[image: image11.jpg]Un courrier des lecteurs tres important dans ce numeéro.

De Jean-Marie VAUCHY, transmis lors du repas des AP5 de Paris.

Rapatrié d’Indochine en avion DC4 du 29 au 31 juillet 1950, sur ordre express
de 'EMAA, {'ai été le premier pilote de la 5 & avoir posé le pied sur le sol de la base
d’Orange, le surlendemain 2 ao(t. LEMAA m’avait chargé de m’assurer que la base d'Orange
pouvait normalement convenir comme base de la 5 aprés son équipement en “ Vampires ”.
Cette base avait hébergé des unités de la Luftwaffe (chasse 2¢) & partir de fin 1942. Une piste
groudronnée et longue d’environ 800 m avait alors été créée & cet effet. La base, restée active
entre 1940 et 1942, était dotée de batiments casernes en dur.

Le lendemain de mon retour & Paris je donnai un avis favorable & 'implantation envisa-
gée sous réserve que la piste soit allongée en premiére urgence et que des chemins de roule-
ments socient aménagés ensuite dans les meilleurs délais.

Ces travaux furent exécutés en quelques mois. Les vols Vampire du 1/5 & Orange dé-
butérent en avril 1951,

De Roland ANZIL ancien “ Petaf ” au 1/5 et au 2/5 qui
nous rappelle qu’il y a 50 ans que I'Escadre de Méditerranée comme
dirait son “ Patron ” le Général CLAUSSE, quittait SIDI HAMED pour

Indochine.

Ces photos qui en leur temps ont fait la gloire de la 5™ et pour attirer votre
attention sur I'anniversaire, 50 ans déja |

Que |'Escadre au grand complet quittait la base de “ SIDI HAMED ” pour
|"Extréme Orient en porte-avion (DIXMUDE) et quelques autres rafiots — croisiére
inoubliable.

Dans vos archives vous devriez trouver le journal de marche des deux groupes.

Nos chers KING-COBRAS aprés ce long voyage débarqués a TAN.SON.NUT
remis en état devinrent opérationnels & HANOI, ils firent encore le boulier d’autres
pilotes d’autres formations et puis finirent leur carriére la-bas.

C’est a Caritat que 'escadre en deux épisodes se reconstitua.



 

COURIER DES LECTEURS
	


[image: image12.jpg]Le Général CLAUSSE apporte quelques précisions a I'Histoire de POIVRE
racontée par BOSARELLO ddns le dernier numéro d’APS.

Merci mon Général pour votre letire et pour votre pugnacité, le rédacteur
tentera d’étre sérieux...

Cher rédacteur,
Un peu de sérieux.

’exposition coloniale n"a pas eu lieu en 1937, mais en 1931. Tout le monde le sait
méme Larousse.

En 1937 il n'y avait pas de chasse a Chateauroux. La 3°™ escadre avait quitté cette
garnison en octobre 1936 pour Dijon et a été remplacée par la 32°™ de Bloch 200 venue

de Dijon.

En octobre 1935 i’étais lieutenant pilote & la 4™ Escadrille de la 3®™ Escadre et |'on
racontait déja cette histoire qui je pense s’est passée effectivement en 1931, avec Poivre et
beaucoup d’autres.

Les départs pour la Chine se feront en 1936 et Poivre était & cette époque & la 1°°
Escadre & Etampes & I’Escadrille du Capitaine Malavel, antérieurement & Villacoublay oU je
’ai rencontré dans ses ceuvres, «en tenue de vol, parachute dans le dos, saut périlleux avant,
saut périlleux arriére pour étre autorisé & monter dans son Newport 62».

l'histoire donc du Sultan du Maroc est vraie mais en 1931.

Votre deuxieéme histoire n’a rien & voir avec la premiére et elle est I'ceuvre de la 32°me
Escadre de Bloch arrivée a Chéateauroux en 1936, et a d0 se passer en 1937, mais sans
Poivre, disparu alors en Chine.

Elle est vraie, mais je pense que de Fontanges est un peu jeune, pour |'avoir vécue en

1937.

Elle fut connue dans I'’Armée de I'air en 1937 et ses auteurs sont & rechercher chez
les anciens de la 32%m Escadre.

Cordiolemem‘ d tous.

(Général CLAUSSE - 5°™ Escadre Mai 1945/Janvier 1945)

Monsieur JOANNEM
Allée des Chénes - 87220 FEYTIAT

souhaite vivement retrouver I’A/C PRIO Pilote au 1/5 en 54/55 qui a été transformé sur Hélico
avec lui.

NDLR : Pour ma part {’ai rencontré I’A/C PRIO sur le Terrain de Gériville en 1961 lors d’un
détachement avec Ginouvier et Vauthier sous les ordres du lieutenant Cunha qui avait connu

PRIO a la 5.




	


COURIER DES LECTEURS (suite)
[image: image13.jpg]Enfin Monsieur BOUVIER - Tél : 04.90.56.19.13

Propose avec beaucoup de générosité quelques vols de découverte sur planeur aux Alpilles.
(Terrain de Romanes, St Remy de Provence).

Voila une belle occasion dont les enfants et petits enfants des AP5 pourraient profiter.

Merci Ami Bouvier.




INFO

	


[image: image14.jpg]La copie des cahiers de marche des escadrons 1/5 (période 1959 & 1981) et 2/5 (période 1964 ¢ 1977)
est disponible sur CD-ROM au prix de 550 Fres (1795 pages)

S'adresser a J.F. Orssavd — 2 place de I'hdpital — 81380 Lescure d'Albigeois.




A VENDRE

	


[image: image15.jpg]NORECRIN 1201 - FBDSG 4 pluces.

v Dcﬁe fcbncahon 1 6 07.1947. Dermer voi effecfue 20/1 2/1 965
_ Heures cellule 665708 .

Equipé d’un moteur Renault n°12 de Mars 1946 .
+ Piéces de rechange : roues, culasse, soupapes, p:stons efc..
Stocké sous abri. '

+ Cellule FBDSB n°7 — a 538 heures du 11/12/1968

+ Documentation compléte — (a condmon reconditionnement pour
36 vol) -

PRIX : 100 000 Fruncs ie toui

'_*'BEAUVAIS Bernard Tel. 05 49 51 62. 54 apres 20 heures





L’AP5 A PARIS
	


[image: image16.jpg]Un repas réunissant les AP5 de Paris a été organisé le 13.10.99. Cette manifestation était demandée par
certains depuis longtemps. Le lieu est différent, I'ambiance est la méme.

Etaient présents :

MM. Allegre, Auriol, Bastien, Colombet, Dabos, Deroche, Fleurot, Foulon, Gallas, Giraud, Larfigau, Lassouquiére,
Porchier, Salomon, Vauchy.

o5

Jacques Allégre a perdu sa femme Monique aprés une longue et douloureuse maladie.

AP5 est avec lui dans cette épreuve.
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EDITORIAL











« Les hommes indécis à l’heure de commander et rebelles à l’heure d’obéir, pensent qu’il est gênant de donner des ordres et déshonorant de les recevoir. Ils se croient sages mais ils ne sont que pleutres ».





« Ne te comporte jamais ainsi »





D’après Paolo Coelho dans le Pèlerin de Compostelle.








A la fin du deuxième millénaire marqué par une logique de dissonance cognitive dans les grandes institutions dont la nôtre, il ne reste qu’à vous souhaiter un très beau 21ème siècle, où l’Armée de l’Air saura être forte, dominatrice par essence et porteuse d’espoir pour ceux qui la servent.





Bonne et heureuse année pour vous et vos familles et ceux qui vous sont chers.
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